WERKSTATT-ANLEITUNG

HOREX
Resident

Diese Kurzanleitung soll bis zur Fertigstellung der endgtiltigen
Werkstattanleitung den Vertragsfirmen zur Information fiir Demontage und
Montage, sowie fiir die wichtigsten Wartungsarbeiten am Modell
" Resident " dienen.
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TECHNTISCHE DATEN

MOTOR

Zylinderzahl 1

"Anordnung glehend

— Bohrung/Hub 77/75 mm

Hubraum 349 ccm

Anordnung der Ventille hédngend

Ventilspiel bel kaltem Mobox Ein- und AuslaB 00,03 mm

STEUERZEITEN

bei 2 mm Ventilspiel EinlaB dffnet 40 vor OT
EinlaB schlieBt 28° nach UT
AuslaB 6ffnet 28° vor UT
AuslaB schlieBt 4° nach 0T

BATTERIE-LICHTZUNDANLAGE Noris MLZ 60/6/1600/3 R

Ziindeinstellung (Spatziindung) 3.5° vor OT

Automatische Zindverstellung 400

Unterbrecher-Kontaktabstand 0,3=0,4 mm

Zilndkerzen , Bosch W 240/T2 oder Beru W 240/14/3
nach Einfahrzeit fir schnelle Fghrwelse
Bosch W 260/T72 oder Beru W 260/14/3

Elektrodenabstand | 0,5-0,6 mm

VERGASER " Bing 2/27,5

Heuptdiise 110 bei schneller Fahrwelise 115

Nadeldiise 2,68

Nadelstellung 2. Kerbe von oben

Mischkammereinsatz 5

Leerlaufdiise 45

Luftregulierschraube _ 1 1/2 Umdrehungen offen

Gasschieber 1673 a

GETRIEBE, UBERSETZUNGSVERHALINIS }

Motor: Kupplung 2,09131 = ZHhne 22 : 46

Getriebet: Hinterrad Solo 2,71 1 = Zdihne 14 3 38

Beiwagen 3,135:1 = Zédhne 13 1 41

1. Gang (Getriebe 3,25 & 1
2. Gang (Getriebe 2,0 1 1
3, Gang (Getriebe 1,39 : 1
4. Gang (Getriebe 1 t 1)

Gesamtilbersetzung im 4. Gang 5,68:1 Solo
6,591 Beiwagenilbersetzung

- -'&...



FAHRGESTELL

Hbchatgeschwindigkeit

Rahmen Zentral-Rohrrahmen
Vorderradfederung Stahlrohr-Schwinggabel
Hinterradfederung Schwinggabel
Bremsen Vollnabenbremsen
; Trommel @ 150 mm
' Backenbreite 40 mm
Bremsflédche je Rad 108,6 cm®
FuBbremse, Gestidngebremse
wirkt auf Hinterrad
Handbremse, Seilzugbremse
" wirkt auf Vorderrad
RADER
FelgengrtBe ' .
&) : (riefbrettfelge 40 Loch) Solo Beiwagen
Yorderrad 2,15 B x 18 2,15 B x 18
Hinterrad 2,15 B x 18 2,15 C x 18
J Beiwagenrad 2,15 B x 18
Reifenabmessungen Solo Beiwagen .
I' Vorderrad 3,25 x 18 3,25 x 18
Hinterrad 5,5 x 18 3,50 x 18
Beiwagenrad ' 3,25 x 18
Rsifendruck ‘ Solo Beiwagen
Vorderrad 1,3=1,5 atdl 1,3=1,5 ati
Hinterrad 135«2,0 atid bis 2,7 atil
Beiwagenrad bis 1,3 atil
LEISTUNG UND VERBRAUCH
g Hochstleistung 24 PS / 6500 U/min
" Dauerleistung 22 PS / 6250 U/iiin

125 km/h ohne Sozius

‘ff aufrecht sitzend
130 km/h Fahrer gebiickt
105 km/h mit Beiwagen

Kraftstoffverbrauch 3,71/ 100 kn bei 100 km/h
i ‘ 2,3 1 / 100 km bei 60 km/h
it Olverbrauch 0,11/ 100 km
s FULLMENGEN .
i A . Kraftstoff-Tankinhalt 16°1, davon ca. 2 1 Reserve
01fillung ' Motor 2 1 Motorensl SAE 30

s | Getriebe 2/3 1 Getriebedl SAE 80

gF e
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PAHRZEUG

Lﬁnge Uber allea

Gesamtbreite = Lenkerbreite

Hdhe

Sattelhohe

'Bodenfreiheitl
~Radstand

Trockengewlicht

Lgergewicht fahrfertig

(volle Tankfiillung 2 2/3 01
Werkzeug, Seitenwagenanschlufl
und Sozius)

Zuléssiges Gesamtgewicht

2000
660
980
800
180

1350
150

170

330
500

mm
mm
mm
mm
mm

mm

kg

kg

kg Solo
kg Gespann
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e MOTOR

. MOTOR = DEMONTAGE

1. Aus= und Einbawn des Motoxs

.‘ Vor dem Ausbau des Motors:
Abnehmen des Brennstofftanks, der Auspuffrohre, Aushéngen der Bowden-
slige, FuBbremshebel und Signalhorn abbauen, Vergaser samt Ansaugstutzen

abschrauben,
Der zum Motor filhrende elektrische Kahelstrang wird an der Klemmleiste
am Fahrgestell abgeklnmmfn Hinterradkette abnehmen.

Nach Abbau des Kickstarters und FuBschalthebels wird der linke Gahdusa-
deckel des Motorblocks abgeschraubt.(Vorsicht auf Arretierstift des
Schaltautomaten!) Die beiden Motoraufhdngungen (am Motorblock vorne und
FuBrastenachse) werden nach Abschrauben der Muttern herausgezogen.

L J
Nun wird der Motor leilcht nach vorne geneigﬁ und nach der rechten ‘Seite
aus dem Fahrgestell gehoben.,
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.,
? 2. Demontage des Zylinderkopfes
. Kipphebelkappe und Zindkerze entfernen, Stoﬁstangen aushangen (WH 23) und
herausziehen,
Kipphebelboek nach Aufbiegen der Sicherungableohe und Abschrauben der Be-
festigungsschrauben abnehmen. ,
Jetzt werden die Halteschrauben des Zylinderkopfes,. die gleichzeitig als
L Auflage fir den Kipphebelbock dienen, mittels eines 17er Steoksohluasela_
. abgeschraubt.
Zylinderkopf gleichm8Big abheben,
" Aus= und Einbau der Ventile und Kipphebel wie bei "Regina',
Beim Einbau der Kipphebel darauf achten, daB die Anlaufsoheiben auf der
StoBstangenseite beigelegt werden,
‘3, Demontage von Zylinder und Kolhen
' Zylinder itber die Stehbolzan gleichmdBig abheben. Zum Abheben des Zylinders
! bel eingebautem Motor rechten hintarem Stehbolzen herausschrauben und Zy-
: linder nach der rechten Seite herausheben. . .
"9 Kolben vor dem Demontieren markieren (Pfeil nach vorne) - 'sonst wie {iblich

ausbauan,

" e 4. Demontage. der Lichtmésnhine
Wie bei "Regina"., Lichtmaschinenanker mittels Druckstift WH 6 abzishen, .
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Demontags des ALl be) g
Nach Abnehmen der Lislhiimasphine wird Entliitterdeakel sichtbar.

Zylinderschrauvben Jdésaen nud Eniliifterdeckel abnehmen,

Demantags des Sohalianionnlben
°
~_Abnehmen des Klinkenhebels, die Rastenscheibe 1&Bt sich nun abziehen
und der Arvetierstifl nvs selney [{ihrung nehmen,

. L]
Schaltfeder shnehuan, Seegeairing und Schelbe von der Getriebeschalt- 0
welle abziehen. Leerlanfkahel abklemmen, Filhrung des Arretierstiftes
mittels 12er Gabelachlilssal abschrauben, Grundplatte des Schaltauto- P
maten  vom GehAduse entfernen, g
Kettenritzel nur bei Answechseln des Schaftradlagers ausbauen (wiq' ‘%
Regina).

Demontage der Steuervng und Kupplung
Rechten Gehédusedeckel ahschraonben,
Kupplung demontisren mik W 17 wie bei "Regina', b
Nach Ldsen dexr 4 Inhnsschrauben kaon das Lagerschild abgenommen werden, 3
Antriebsrad der Olpuupe abnehwan,
Steuerrad mit Nockanwelle herausnehmen., (Auf Markierung achten!)
Zwischenrad von der Korbelwelle abzishen, Keil von der Kurbelwelle d
entfernen. '
Mitnehmer der Kupplung ist dovel Mutter mit Linksgewinde auf Getriebe-
hauptwelle befestigt.
Abzlehen des Kettenritzels auf dar Kurbelwelle mittels WH 61, Abnehmen "
des Kupplungskorbes mit Kettenrsd wie bei "Reginal,
Ausbau der Stéfelfihrung
(Ausbau nur bei Schdden an den StiiBeln erforderlich)a
Die beiden Befestigungaschravhen der StdB8elfilhrung auf dem Gehiduse
abschrauben und von uunten vorsichtig mittels Holzbeilage herausklopfen,
Am zweckmdBigsten St6Ael in Fiihrungsbiichse belassen., St&B8el keinesfalls
verwechseln,
Ausbau der Olwanne und {lpumpe
Inbusschrauben aus der (lwanue entfernen. Kettenspannschraube der
Primérkette herausdrehen, _
Sicherungsdraht der Olpumpenschrauben 18sen und Schrauben entfernen.
Olpumpe kann abgenommen werdsn. . o
Ausbau dey Kuchelwslle und des Geirigbas
Dis 11 Linsevnsenkschrauben suf linker (Gehdusehdlfte entfernen und ¥
beide Gehdusehdlften anseinsnderziehen,
Kurbelwelle und Gebrieba kiinnen bheransgenommen werden.

0
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MOTOR -~ MONTAGE

Kurbelwellen- und Gatrlebz linhan

Das rechte Rollenlager der Kurbelwelle liegt an einem Seegerring,
das linke am Entliifterdeckal an, (Lager nur bei angewdrmtem Gehduse
einsetzen])

Einpassan der Kurbelwella durch Zusammenschrauben der Gehbuseh&lften
ohne Getriebs (Entliifterdenkel dabel aufgeschraubt).

Das Axialspiel der Kurbelwelle darf maximal 4/100 mm betragen; soll
Jedoch ?/100 mm nichbt unterschreiten. .

Es 'dist die Kurbelwelle so auszugleichen, daB die Trennflaohe des Ge-
héuses in Mitte des Plenels zeigt, Ausgleichen erfolgt durch Beilegen
von Ausgleichscheiben hinter dem Lagerinnenring auf der Kurbelwelle
(rechts bzw. links). i

Das Getriebe wird in linke (Gehduseh#dlfte eingesetzt, in deraelben
Reihenfolge wie bei "Regina". (Im 3. Gang zusammensetzen!)

Kurbelwelle ebenfalls in linke Geh#useh#dlfte einsetzen.
Rechte Gehdusehdlfte mit Dichtungsmasse aufsetzen und verschrauben.

Entliifterdeckel aufsetzen, dazu Flihrungsbilchse fiir Simmerring (siehe
Zeichnung, um Verletzung des Simmerringes zu vermeiden!) auf Kurbel-
welle setzen und, nach Abdichten mit Dichtungsmasse, festziehen.

Loch im Entliiftungsdeckel (imnen) muB nach hinten zeigen.

Einbau der Olpumpe und Aufsekzen der Olwanne,

Ulpumpe anbauen und Schrawben wit Draht sichern.

Olwanne mit Dichtung aufsekzen. Inbusschrauben von der Mitte aus

Uberkreuz festziehen,

Montage der St6Belfilhrung

Fiilhrungsbiichse im Gehduse festachrauben. (Die seitlich in der Biichse
angebrachte Bohrung muB nach hinten zum 0Olkanal zeigen). Die seitlichen
0lbohrungen der StiéBel miissen ebenfalls nach hinten stehen.

Einbau des Primédrtriebes wie bei "Regina',

Darauf achten, daB dexr Simmerring hinter dem Kupplungsrad nicht ver-
letzt wird und die Ausgleichscheiben fir die Kettenflucht nicht ver=-

gessen werden.

Mutter zur Befestigung der Kupplung auf Getriebehauptwelle hat Links=-
gewinde,

Montage der Steuerung und Kupplung

Keil in Wellenstuupf einsetzen und Zahnrad auf Welle schieban, 01~
pumpenantriebsrad einsetzen,

Kurbelwelle auf 0T stellen; Keil auf der Kurbelwelles zeigt nach oben.



Steuerrad mit Nockenwelle ao elnsetzen, daB die markierte Zahnspitze
auf die markierte Zaholilnke des Zwischenrades zelgt.

Distanzbilichae auf Wellenstuupf aufsetzen.
Feder und Federteller in Nockenwellenlagerung einlegen,

- Lagerschild aufsetzen und festziehen, Mutter auf Kurbelwellenstumpf
‘aufsetzen und festzishen, _ L Wi

75399 ng wie bei "Regina'" fertigmontieren,

f4a‘Primﬁrkette'spannen

Spannen der Primérkeftte erfolgt wie beir"Regina" sodaB ein Durchhang
von etwa einem halben Kelttenglied gewdhrleistet wirda

Einstellachraube wieder gut kontern, 5 : N

Rechtan‘Gnhauqadeﬁka mit Dichtungsmasse aufsetzenP dabel auf die
P Gummirohrchen der Olkandle achten, :

15; Montage Kolben und Zylinder
Kolben wie iiblich montieren., (Groke Ventiltasche nach hinten). ‘
Elnbauspiel KS-Kolben 0,04 = 0,05 mm, : "
Zyllnder mit FuBdichtung aufsetnen,

) l

16, Montage des ZvllnderROp;es

ZylinderKOpfdichtung auflegen und Zylinderkopf aufset?an, dabel auf
PaBstift achbenu,

Zyllnderkopfmuttern an der Auflagefliche mit Dichtungsmassa (Atmosit)
bestreichen und gleichméfig iliberkreus nit 2 - B mkgo, anxishen,

@
&

Kipphebelbock aufsetzen, dabei daraunf achten, daﬁ der Bock plan auf den
Zyllndnrkopfmuttern aufliegtu '

Evtl, muf durch Distanzschelben ausgeglichen werden.,

Ventilkdppchen mit Kugslpfannp naclh oben auf Ventile legem. Kipphebel=
bock festzlehen und sichern,

V7" StoBstangen einhéngen.,

EinlaB-StoBstange ist um ca, 5 mm lidnger und wird auf inneren St8Bel
gesetzt,

Ventile einstellen (siehe Einstellarbeiten) und Kipphebelkappe aufsetzen,

Dekompressionshebel einstellen wie bal "Regina",

17+ Weitere Montage

.'f i Montage der Lichtmaschine wie bei "Regina',

Zilndung einstellen =iehe Einstellarbeiten]

Montage der Kickstarteriiberfragung:

Seegerring auf Getriebehauptwelle setzen; Anlaufsuheibnﬂ Feder wlt ver=
. Jungtem Teil zum Kettenritzel; Starterritzel, seitliche Verzahnung nach
auBen; dann Raste mit Verwzalinung nach innen und abschliefend Seegerring
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auf Hauptwelle, Kupplungsbetdtigung in folgender Reihenfolge in
Hauptwelle einfiithren: Kugel - 2 Druckstangen. :

Montage des Schaltautomaten

Leerlaufkabel durch Grundplatte ziehen,

Grundplatte durch Filhrung des Arretierstiftes aufschrauben,
Leerlaufkabel anklemmen und Kontaktplatte auf Grundplatte an-
schrauben, '

Ausgleichscheibe auf Getriebeschaltwelle setzen - Seegerring
aufziehen,

Schaltfeder montieren, Rastenscheibe mit Markierung auf Markierung -
Getriebeschaltwelle einsetzen.

Arretierstift in Fiihrung einsetzen und Klinkenhebel aufsetzen, dafB
Fihrungsbolzen des Hebels zwischen den Federenden steht.

Aufbau des linken Gehdusedeckels nach Einbau des Motors in das
Fahrgestell, '



, 11, FAHRGESTELL

" 1., Vorderradschwinge

Ausbau der Schwingarme.

Vorderrad herausnehmen, Pederelemente nach Losen der oberen und, .
“unteren Befestigungsschrauben ahnehmen.

' Nach Entfernen des Splintes an der Schraube der Schwingarmlagerung
kann die Kronenmutter geldst und der Bolzen nach auﬂen ‘gezogen werden.

Montage der Schwingarme in umgekehrter Relhenfolgeo_Dabei ist darauf
zu aohten, daB die Scheiben an den Lagerbuchsen zum Schwingarm llegeno-.

Aus- wnd Einbau der kompletten Schwinggabel wie bei. Teleskopgabel
{:MRegina"., Es ist zweckmiBig, da die beiden Hauptrohre durch einen
Bugel miteinander verbunden sind, 2 Aus- und Einbauvorrichtungen WH 51
.izu verwenden, um beim Ein- und Aquau die Gabel in den Paneelen nicht
‘-zu verspannen, d.h. beide Holme gleichmidBig herausschlagen und auch

. wieder gleichmdBig in die Paneele einziehen.

. 2:;Lenkung
Wle bei "Reglna” 1T w 4.

3e Aus- und Einbau des Hinterrades

@~ L~

Masohlne wird -auf den Mittelkippstédnder gestellt, daB das Himterrad
slich frei drehtn-l

Die beiden Knebelachrauben fiir die Schutzblechkappe werden so weit ge-
1lést, daB die Buchsen aus 1hr9r Einsenkung im Schutzblech herausgezogen
‘werden kdnnen.

Das Schutzblechhlnterbell kann nun hochgeklappt werden. Tachometerwelle
am Bremsdeckel aushangen (Haltefeder anheben - Welle herausziehen).

Bremsgestange—Randelmutter abschrauben und CGesténge aushdngen. Nun wird
die duBere der beiden groBen Muttern auf der linken Achsseite abgeschraubt
und die Steckachse nach rechts herausgezogen. (Dazu Dorn aus Bordwerkzeug
verwenden) .

Bremshebel am Bremsdeckel nach hinten ziehen und den Bremsanker aus seiner
Fidhrung am Deckel und Schwingarm herausziehen.

"Rad ca. 2 cm nach rechts riicken, wodurch die drei Mitnehmerbolzen aus
der StoBdidmpferscheibe gezogen werden,

Nun ist das komplette Rad nach hinten herauszurollen,

Der Einbau des Rades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Es ist darauf zu achten, daB die Fiihrungen des Bremsankere sauber sind,
~sonst ist eine leichte Montage nicht gewdhrleistet.

“ 4, Aus- und Einbau der Hinterradschwinge

Zum Ausbau der Hinterradschwinge miissen der rechte und der linke Gehduse~ 1.
deckel dess Motorblocks abgeschraubl werden.




Batterie ansbauen, Sattel abschrauben., Hinterrad ausbauen, Kettenschutz-
hinterteil abnehmen, Antriebskette und Antriebsrad abbauen, Ketteneschutz
abschrauben,

Hinterradschutzblech kann, nach Entfernen der Befestigungsschrauben am
Rahmenhinterteil und am Auspuffzwischentopf, herausgenommen werden,

Federelemente nach L&sen der Schrauben herausnehmen,
Der Schwingarm ist nun freigelegt und kann wie folgt ausgebaut werden:

Die beiden Muttern der Schwingarmachse werden mittels 24er Steckschlilssel
gelost (vo:her Sicherungsbleche aufbiegen).

Schwinge samt Arretierscheiben nach hinten herausziehen,

Die Lagerung der Schwinge besteht aus 2 Silentblock, ‘welche in die
Schwinge eingeprefit sind.

Die Montage der Schwinge erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei’ist zu
beachten, daB die verzahnten Arretierscheiben mit der abgeschrégten Fliche
zur Schwinge zeilgen.,

Besonders ist darauf zu achten, daB das Gewinde der'Hohlachse der Schwing-
armlagerung nicht beim Einbau beschddigt wird. Es ist ratsam, einen konischen
Aludorn als Zentrierung zu verwenden! Sy meR L

Der Einbau der Federelemente muB so erfolgen, daB die langen'Seitén der
Lagerblichsen oben, sowie unten immer zum Rahmen bzw. zur'Schwinge zeigen.,

Die langen Befestigungsschrauben miissen oben, die kurzen Schrauben unten
verwendet werden,

Die Federelemente sind wartungsfrei und nicht demontierbar.

Aus- und Einbau des Antriebsrades

Aufbau des Antriebsrades und der Radnaben wie bei "Regina', SinngeméDB
Demontage und Montage. e s

Spannen der Hinterradkette

Alle 1000 - 1500 km ist die Kellenspannung regelmdBig zu ilberpriifen. Das
dem Bordwerkzeug beigelegte Distanzkldtzchen wird zwischen das linke
hintere Rahmenrohr und den Schwingarm geklemmt, wdhrend beide Federelemente
auf "1" gestellt werden., Dann wird der Gummideckel am Schauloch des Ketten-
kastens abgenommen. -

Wird am Schauloch die Kette mit dem Finger nach oben und unten gedriickt, so
soll der sich im Gesamten ergebende Weg ca. 10 mm betragen.

Zu groBer oder zu kleiner Durchhang der Kette bringt VerschleiB und ver-
ursacht unndtige Gerdusche,

Zum Nachspannen der Kette werden beide Muttern an der Hinterradachse links
etwas geltst, Keltenspanner Jlinks und rechts am Schwingarm gleichmdBig an-
ziehen, sonst steht das Rad schrig, wodurch die Maschine ihre Spurhaltung
verlieren und ein hoher Verschleild des Kettentrlebes hervorgerufen wilrde.

Nach dem Spannen der Kelte sdmtliche Schrauben gut an21ehen.
Schaulochdeckel wieder asinsetzen.
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ITY, EINSTELIL- UND WARTUNGSARBETIT E.ﬁ'

Spannen der Primidrkette

Siehe 1. Motor, Ziffer 14 "Primirkette spannen",

Ventile einstellen

Einstellen der Ventile nur bei vdllig kaltem Motor vornehmen.

Das Spiel wird wie bei den "Regina-Modellen" eingestellt, dazu ist der

‘Schaudeckel an der Kipphebelkappe abzuschrauben.

Ein- und AuslaB 0-0,03 mm d.h., die StoBstangen miissen sich noch spielend
drehen lassen, diirfen aber kein fihlbares Spiel haben.

Kupplung einstellen

Wie bei "Regina'. Im Fahrbetrieb an der Réndelmutter am Handhebel am
Lenker,

Zindung einstellen

Abnehmen des rechten Gehdusedeckels.

Einstellen erfolgt wie bei "Regina'" durch Verdrehen der Lichtmaschinen-
Grundplatte, Der Abrif muf bei 0,4 mm Kontaktabstand genau im OT erfolgen.
(Fliehkraftregler geschlossen).

Ulwechsel Motor/Getriebe

(1fiillungs Motor 2 Lir. Motorendl SAR BO bis obere Marke am Peilstab.
Getriebe 2/3 Ltr. Getriebedl SAE 80 wie Mobildl C 80 bis
Marke am Peilstab.

Olwechsel bei warmem Motor vornehmen,

Motorendl wird an der AblaBschraube der Olwanne, sowie durch Entfernen
der dritten (von vorne) Olwannenbefestigungsschraube (Innensechskant-
schraube) auf der rechten Motorseite abgelassen.

Das Einfiillen des Motorendls erfolgt durch die Einfiillschraube mit Peil-
stab am Motorblock (links vor dem Zylinder) und am Schaulochdeckel auf

der rechten Seite des Motorblocks. Von den 2 Lbtr. Motorendl wird 1 3/4 Ltr.
an der Einfiillschraube und 1/4 Ltr. am Schauloch eingefiillt.

Getriebedl wird am Motorblock (hinter der Olwanne) durch die AblaBschraube
abgelassen,

Einfiillen des Getriebedls an der Binfiillschraube auf dem Motorblock (iiber
dem Getriebe)a

Getriebedlstand bis zur Peilstandmarke.

Spannen der Hinterradkette

Siehe II. Fahrgestell, Ziffer 6 "Spanuen der Hinterradkette'.

Die sonstigen Wartungsarbeiten sind aus dem Schmierplan ersichtlich.

e
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AU M"JOREX-Resident"

BEZEICHNUNG DER SCHMIERSTELLER SCHMIERVORGANG SCHMIERSTOFF
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Motorblock Nach 50, 300 und 1,000 km, Markenmotorendle
dann Jeweils nach weiteren SAE 30

Einfidllschraube
vor dem Zylinder (1 3/4 Ltr,)

und Schaulochdeckel (1/4 Ltr.)
auf rechter Motorblockselte,

1,500 km Olwechsel,
01 ans AblaBschrauben ab-
lassen (siehe Olwechsel),

01 dureh die Einfiillschrauw
ben big zaur oberen Marke am
Peilstab auffiillen, dabei
Peilstab nur einstecken.

wie Mobildl A

Somner wie Winter

Motorbloek

Einfillschraube .
hinter dem Zylinder

Nach 300, 1,000, dann alle
50,000 km Getriebedlwechsel,
31 aus AblaBschraube abe
lassen,

Einfiillen erfolgt durch Ein-
fiitllschraube auf dem Motor-
hlock hinter dem Zylinder,
2/% Ltr, - Bis Marke am 'Peil
stab ~ Peilstab zum Messen
nur einsteoken, . . -

| wie Mob1181 ¢ 80

[]

Markengetriébeﬁl
© SAE 80

2 Schmlernippel Steuerkopf

1 Schmiernippel Fulbremshebel

1 Schmiernippel Tachometerantrieh
1 Schmiernippel Antriebsrad

je 1 Schmiernippel an den Spreiz-
bolzen der Bremsen

Bei allen Inspektionen und
Durchsichtengdann alle
weiteren 1,500 km Schmier-
nippel reinigen, dann mit
Fetlpresse schmieren,

Mobilgrease Nr., 4

Bedienungshebel am Lenker und
Bowdenziige

Einige Tropfen Moto}enﬁl,
nach Bedarf.

Motorendél SAE 30

Vorderradschwinge
1 Schmiernippel Je Schwingarw

Schmievndppel reinigen
nnd wit Fettpresse
sclunleren,

Mobilgrease Nr. 4

Vorderradnahbe
Hinterradnabe

Di= konstante Fettfilllung
alle 10,000 km ernesuvern,

Mobilgrease Nr. 5
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